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Introduccion

Este 6 de junio se conmemoran 150 afios de ingenieria argentina,
fecha que homenajea el titulo de Luis A. Huergo, primer ingeniero
graduado en 1870. En esta publicacion proponemos un recorrido
historico por los hitos trascendentales de estos 150 afios de
ingenieria argentina en los que los ingenieros e ingenieras realizaron
obras fundamentales para el desarrollo del pais. Justamente por
estar a cargo de las grandes obras de infraestructura, de la
instalacioén de las principales industrias y estar involucrados en
desarrollos cientificos centrales, los ingenieros e ingenieras se
vincularon a los grandes debates y problemas nacionales de

cada periodo, que a su vez influyeron en sus trabajos y puntos de
vista. Por este motivo, organizamos este escrito en cuatro etapas,
exponiendo la relevancia de las obras y las grandes figuras de
cada momento en relaciéon con un contexto determinado en el

que incidieron. Buscamos aportar una mirada histérica sobre la
ingenieria argentina, esperando que este aniversario sea el inicio de
una indagacién en mayor profundidad sobre su trayectoria.

150 anos de ingenieria argentina ——
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[.os inicios de la

Ingenieria argentina

Para rastrear los origenes de la ingenieria argentina debemos
remontarnos algunas décadas antes de la existencia de una
formacion especifica en nuestro pais, cuando diversos ingenieros
extranjeros desarrollaban actividades en estas tierras. Entre ellos
encontramos a Felipe Senillosa, espafol que simpatizé con la
independencia argentina 'y en 1826 fue nombrado primer ingeniero
del Departamento Topografico de la Provincia de Buenos Aires; al
ingeniero francés Charles Henry Pellegrini, padre de quien fuera
presidente a fines de siglo, que disefd los primeros proyectos de
salubridad en Buenos Aires y fue ingeniero en la construccién de la
Catedral Metropolitana; a John Coghlan, irlandés que ejecuto en la
década de 1860 las primeras obras para proveer de agua potable
a la Capital; a ingenieros ingleses como Edward Banfield que
supervisaron la instalacion de los primeros ferrocarriles en el pais.
En el contexto de la llamada Organizacién Nacional, el desarrollo
de obras de infraestructura requeria de ingenieros en diversas areas
pero la Argentina debia recurrir todavia a profesionales formados
en Europa. Esa situacion empezé a cambiar en 1870.

En 1865, el Rector de la Universidad de Buenos Aires, Juan Maria
Gutierrez, habia decidido crear la primera carrera de ingenieria en
la Argentina. Para dar las clases, habia convocado a tres profesores
italianos: un matematico, Bernardino Speluzzi, un naturalista,
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mostraban la
inquietud de estos
primeros graduados
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06 —



Peregrino Strobel, y un ingeniero civil, Emilio Rosetti, de sélo 26
afos. Entre los tres dictaban las 18 materias del Plan de Estudios.
Ellos fueron los docentes de la primera camada de alumnos que
luego serian bautizados como “los doce apodstoles de la ingenieria
argentina”, en orden alfabético: Valentin Balbin, Santiago Brian,
Adolfo Buttner, Jorge Coquet, Luis A. Huergo, Francisco Lavalle,
Carlos Olivera, Matias Sanchez, Luis Silveyra, Miguel Sorondo,
Zacarias Tapia, Guillermo Villanueva y Guillermo White. Siete de
ellos entregaron una tesis y se recibieron en 1870, convirtiéndose
en los primeros ingenieros argentinos.

La mayoria de las tesis abordaron cuestiones vinculadas a la
infraestructura vial y ferroviaria del pais, como la de Luis A. Huergo
sobre “Vias de comunicacion” o la de Guillermo White sobre
“Construccion de puentes”. Los temas elegidos mostraban la
inquietud de estos primeros graduados por la integracién de la
poblacion, la economia y el territorio nacional, en un contexto

en el que la idea de “construir la Nacion” actuaba como un
paradigma clave.

Ala vez, la “construccioén de la Nacion” incluia otras aristas. En
esos afnos, varias epidemias asolaron a Buenos Aires como la

de fiebre amarilla en 1871, que se cobro la vida de alrededor de
14.000 personas, un 8% de su poblacién de entonces. Garantizar
las condiciones de habitabilidad de las grandes ciudades del pais
fue otra de las preocupaciones visible en tesis como la de Valentin
Balbin sobre “Aguas corrientes” o la de Luis Silveyra sobre “Vias
publicas de la ciudad de Buenos Aires” 1)

La figura de Luis A. Huergo se transformoé en un emblema de la
ingenieria argentina, no soélo por haber sido el primer ingeniero en
recibir su titulo en el pais sino por su trayectoria profesional en los
ambitos mas diversos y la defensa incansable de sus convicciones.
Ejemplo de ello fue su propia tesis, en la que esbozaba ya un debate

1 La Biblioteca de la FIUBA conserva una version impresa original de las tesis de Huergo,
Balbin y Silveyra, de gran valor histérico. Las mismas pueden consultarse online en el
Repositorio Institucional de la FIUBA Inga. Elisa Bachofen (http://bibliotecadigital.fi.uba.ar).
En la Bibliotea Nacional se halla también una copia de la tesis de Guillermo White.
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en relacion al ancho de trocha conveniente para los ferrocarriles,
defendiendo la trocha ancha frente a la idea de “importar” la trocha
angosta que usaban ciertos paises europeos. La idea de fondo de
Huergo es que no podian extrapolarse las condiciones geogréficas
y econdmicas de otros paises para decidir las obras que necesitaba
el pais, sino que debia estudiarse en concreto qué era lo mas
conveniente para la Argentina. Y en este sentido, los ingenieros
argentinos eran posiblemente los que mejores condiciones tenian
para comprender estos problemas y plantear soluciones. Huergo
defendié desde el inicio el valor de la ingenieria argentina y se opuso
a que se prefiriesen ingenieros europeos por el sélo hecho

de provenir de esa region.

Algunos afos mas tarde, estos vectores se cruzaron en relacién a la
cuestion del puerto de Buenos Aires. Huergo dirigio la construccion
en 1876 del puerto en el Riachuelo, el primero que tuvo Buenos
Aires. Se tratd de una de las primeras grandes obras de la ingenieria
argentina, que transformo una zona de dificil acceso incluso para
lanchas pequenas, en un puerto para buques de ultramar. En 1883, el
vapor transoceanico L’ltalia fue recibido de fiesta por el barrio de La
Boca. Huergo presentd luego su proyecto definitivo para el puerto de
Buenos Aires, con un sistema de darsenas transversales a la costa,
en forma denticular o de “peine”. Sin embargo, el gobierno opté
entonces por el proyecto de Eduardo Madero, cuya construccion
estaria a cargo de tres ingenieros ingleses, con diques paralelos a la
costa e interconectados. Huergo cuestioné duramente el proyecto
elegido por sus costos y posibles dificultades operativas y sostuvo
sus criticas por mas de veinte afos. Finalmente, la historia le dio la
razén: hacia 1902 el Puerto Madero estaba colapsado y en 1907 el
gobierno decidié construir el Puerto Nuevo, tomando como base el
diseno de Huergo. Cabe destacar, por ultimo, que practicamente

no hubo rubro en el que Huergo no se involucrara: vias navegables,
ferrocarriles, construccion de puentes, instalacion de industrias,
inundaciones, mineria. En 1910, ya con 73 afos, fue convocado

por Enrique Hermitte para presidir el primer yacimiento de petréleo
argentino en Comodoro Rivadavia y se convirtié en un pionero en la
defensa del petréleo argentino. En medio de esa tarea, fallecid
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en 1913, a los 76 anos.

Otro de los “doce apéstoles” fue Guillermo White, quien presidio
entre 1876 y 1886 el Departamento de Ingenieros de la Nacién

y fue responsable por la construccidon de buena parte de la red
ferroviaria nacional, tarea a la que se orientaron muchos de los
primeros ingenieros. A partir de todos esos trabajos, entre 1870 y
1900 se pasdé de 722 km de vias a cerca de 20.000 km. El caso de
White ilustra el vinculo no lineal entre los primeros ingenieros y el
Estado Argentino, que se termind de constituir en esas décadas.

Por un lado, en la década de 1890, White dirigi6 la ejecucion de la
linea férrea de Bahia Blanca a Neuquén, una obra estratégica para

el Estado en funcién de afirmar su dominio sobre la Patagonia tras
la llamada Conquista del Desierto. A tal punto que, en uno de los
pocos homenajes en vida que se hicieron a ingenieros argentinos, el
entonces presidente Julio A. Roca anuncié que la localidad en la que
el propio White habia proyectado el puerto para Bahia Blanca llevaria
su nombre. Sin embargo, afos antes, White habia renunciado a su
cargo como presidente del Departamento de Ingenieros de la Nacion
en oposicion al proyecto de puerto que se estaba llevando adelante
en Buenos Aires y en solidaridad con Luis A. Huergo. Es decir que,
al tiempo que actuaron como técnicos en obras claves para la
consolidacion del Estado Argentino, los primeros ingenieros también
se manifestaron decididamente cuando consideraron que alguna
politica implementada no iba en el sentido del mejor interés para

la Nacion.

Paralelamente, varios de los “doce apéstoles” tuvieron una labor
destacada en la ejecucion de obras de saneamiento, preocupacion
que, como referimos, ya habia aparecido en algunas de sus tesis.
Valentin Balbin, recibido con sélo 19 afnos, trabajé luego en la
Comision de Obras de Saneamiento y fue director general de obras
hidraulicas en el Ministerio de Obras Publicas. Luis Silveyra tuvo a
su cargo la canalizacién del arroyo El Gato durante la construccién
de la ciudad de La Plata. Guillermo Villanueva presidio entre 1891

y 1911 la Comisién de Obras de Salubridad, antecesora de Obras
Sanitarias de la Nacidon y una de las primeras empresas estatales
que existieron. Durante su gestién se extendio el suministro de
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agua potable a toda la ciudad y se concluyeron las obras cloacales,
logrando que la mortalidad general de la ciudad bajara de 30 a 15
por mil. Francisco Lavalle también particip6 en esas obras y ejecutd
las de la ciudad de Cordoba. Todas estas mejoras permitieron
erradicar casi por completo las infecciones y epidemias en las
grandes ciudades del pais.

Los primeros ingenieros también manifestaron una inquietud por
combinar su profesion con la docencia, la divulgacion cientifica y

la organizacion institucional. En 1872, a impulso de un conjunto

de estudiantes, se fundo la Sociedad Cientifica Argentina, cuyo
primer presidente fue Luis A. Huergo. Poco después, en 1895 se
fundé el Centro Nacional de Ingenieros, luego Centro Argentino

de Ingenieros (CAl), que pronto comenzé a editar la revista La
Ingenieria, publicacion embleméatica de la ingenieria argentina. En
1894 también se fundo el Centro de Estudiantes de Ingenieria — La
Linea Recta, primer centro de estudiantes de América Latina. Junto
a una destacada actuacién gremial y politica, el CEI comenzé en
1900 a editar la Revista Politécnica (luego Revista del CEl y Revista
Ciencia y Técnica), que con los afios obtuvo un amplio prestigio en
el ambito académico.

Al mismo tiempo, la formacion de nuevos ingenieros fue concebida
como una cuestion fundamental para los primeros graduados. Se
destaco el caso de Luis Silveyra, que en 1874 fue nombrado Profesor,
tuvo a cargo la redaccion de nuevos planes de estudio y fue decano
por tres periodos entre 1883-1891 y 1895-1899. De este modo,
mientras en 1870 tres profesores italianos dictaban todas las catedras
en la carrera de ingenieria de la UBA, en 1890, veinte afios después,
habia 23 profesores argentinos y sélo 2 extranjeros. Al poco tiempo
se crearon nuevas carreras de ingenieria como la de la Universidad de
Cordoba en 1876, en cuya organizacién tuvo una labor importante el
ingeniero Carlos Cassaffousth, que habia sido discipulo de Gustave
Eiffel en Francia, y que, entre otras obras, construyo el dique San
Roque. En 1897 se cred la carrera de ingenieria en la Universidad

de La Plata y la Escuela de Ingenieros en Minas en San Juan. Asi,
en un pais que carecia de ingenieros nativos tres décadas antes,

se habian recibido, hacia 1900, unos 250 profesionales. En relacién
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Anasagasti se construye el primer
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al problema de la formacién, sobresale también el impulso dado
por Otto Krause, graduado de la UBA en 1881 y luego decano, a

la educacion técnica. En 1898 Krause fundé y dirigié la Escuela
Industrial de la Nacion que hoy lleva su nombre. Entre multiples
actividades, también construyd y dirigié los primeros talleres
ferroviarios de América Latina en Tolosa. El desarrollo de la
industria era una de las preocupaciones centrales de Krause.
Efectivamente, la industria nacional estaba dando recién sus
primeros pasos en un pais volcado crecientemente a la exportacion
agropecuaria bajo el influjo de terratenientes y comerciantes de
Buenos Aires, en un proceso que transformé a la Argentina en el
“granero del mundo”. En estrecha relacion con la consolidacion

de dicha matriz, hacia 1870 comenzaba a verse el transito entre

una produccién artesanal y otra industrial o protoindustrial, por
ejemplo con la transformacion de herrerias en talleres metalurgicos,
en buena medida impulsada por la demanda de construcciones
metalicas para obras de infraestructura. Algunos de estos primeros
establecimientos fueron los Talleres “Casa Amarilla” y Vasena

en Buenos Aires, y los Talleres Schneider en Santa Fe, donde se
fabricé en 1878 el primer arado de industria nacional. Laminacién

de Hierro El Carmen (que en 1902 pasaria a ser La Cantabrica) y los
Talleres Metalurgicos Vulcano, fundada en 1896, fueron los primeros
emprendimientos siderurgicos de la Argentina. Otras de las primeras
fabricas se dedicaron a la produccion de alimentos y bebidas como
Bagley (1867), Bieckert (1880) o Quilmes (1888). En 1883 se fundo la
Fabrica Argentina de Alpargatas, posiblemente el mayor emblema de
la produccion fabril local en esos anos, con una enorme planta que
cuatro anos después llegd a emplear a 530 obreros. Al calor de este
desarrollo y de la construccién de grandes obras fue creciendo una
incipiente clase obrera, compuesta mayormente por inmigrantes,
que pronto comenzé a crear sus propias organizaciones.

En 1875 se creo el Club Industrial Argentino, primera organizacion
empresarial de la industria argentina. Como forma de difundir sus
actividades, en 1882 el Club organizé el Museo Industrial, una
muestra que convocé a mas de tres mil industriales nacionales y de
otros paises de América Latina y Europa, duré mas de cuatro meses
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Huergo defendié desde
el inicio el valor de la
ingenieria argentina

} Se opuso a que se
prefiriesen ingenieros
europeos por el sélo
hecho de provenir de
esa region.
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y fue visitada por alrededor de medio millén de personas,
constituyéndose en un acontecimiento politico y social Unico para la
época. En 1887, el Club se unié con el Centro Industrial y se fundo la
Unién Industrial Argentina (UIA). La industria debio lidiar desde sus
origenes con una legislacion no siempre favorable que, en general,
priorizaba el librecambio con los paises centrales. En este marco,
cuando un grupo de comerciantes pidi6 al Presidente Roca en 1899
una mayor apertura aduanera a productos de origen extranjero, la
UIA expreso su disconformidad y realizé un gran acto que convoco,
segun datos de la institucién, a unas 80.000 personas.

Otros hitos también marcaron esta primera etapa de la ingenieria
argentina. Por ejemplo, la construccion de la ciudad de La Plata
como capital de la Provincia de Buenos Aires, como consecuencia
de la federalizacion de la ciudad de Buenos Aires en 1880. El principal
responsable de esta enorme obra, en la que participaron numerosos
ingenieros, fue el ingeniero Pedro Benoit, encargado él mismo por

los principales edificios de la nueva ciudad. Benoit también tuvo

un rol en la organizacion de la carrera de ingenieria y la Facultad

de Ciencias Fisico-Matematicas en la Universidad de la Plata, cuyo
primer decano fue el ingeniero Julidn Romero. Fueron momentos de
grandes transformaciones urbanas, tanto por el fuerte crecimiento
demografico como por los cambios notorios en su fisonomia. En 1895
se instald en el centro de Buenos Aires alumbrado eléctrico las 24
horas y en 1897 comenzé a circular el primer tranvia entre la Plaza de
Mayo vy el barrio de Belgrano. En 1903 apareci6é en Buenos Aires el
primer automaovil y en 1906 circulaban ya 10.000 vehiculos en

el pais.

En relacion a la cuestion del alumbrado se distinguid la figura de
Jorge Newbery, quien se gradué como ingeniero electricista en
Estados Unidos, donde fue discipulo de Thomas Alva Edison.
Newbery fue un pionero de la Electrotecnia en Argentina y en 1900,
con solo 25 anos, fue nombrado responsable de las obras de
iluminacién e instalaciones eléctricas en la Ciudad, cargo desde el
que estuvo encargado de la soprendente iluminacion nocturna en
los festejos oficiales del Centenario. Personaje con multiples facetas,
Newbery fue ademas deportista, piloto y precursor del desarrollo
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aeronautico nacional. Como aviador realizé cruces del Rio de la
Plata, exhibiciones de vuelo en Europa y logré records de altura

y distancia. Fallecio en 1914, con solo 38 afos, en una accidente
aéreo mientras preparaba el cruce de la Cordillera. Por otra parte,
cabe resaltar a Horacio Anasagasti, ingeniero que fue impulsor del
desarrollo automotriz y del automovilismo, fundador del ACA 'y del
Touring Club Argentino. En 1909 Anasagasti establecié su fabrica,
que funciond hasta 1916, y en 1912 construy6 el primer automovil
argentino. Su planta también fue la primera que instauro la jornada
de 8 horas en la Argentina.

Existieron muchos mas ingenieros notables en este periodo inicial.
Uno de ellos fue Enrique Hermitte, quien se gradud en la Escuela
Superior de Minas de Paris y fue nombrado en 1907 Director

de Minas, Geologia e Hidrologia de la Nacion. Bajo su gestiéon

se descubrio por primera vez petrdleo argentino en Comodoro
Rivadavia (1907) y en Plaza Huincul (1918). Hermitte se constituyo,
junto a Huergo, en uno de los pioneros en la defensa del petréleo
argentino. Por su parte, Luis Dellepiane, ingeniero y militar, fue un
precursor de la geodesia y tuvo un papel importante en los origenes
del Instituto Geografico Militar (hoy Instituto Geografico Nacional).
César Cipoletti, ingeniero italiano, impulsé entre 1889 y 1900 obras
hidraulicas de mucha relevancia en Cuyo

y la Patagonia.

En 1916, el Primer Congreso de Ingenieria Argentina, con la
participacién de 450 ingenieros y la presentacion de unos 100
trabajos sobre los temas mas diversos mostrd que la ingenieria
argentina era ya una fuerza consolidada. El presidente del Congreso
fue Eduardo Huergo, presidente del CAl e hijo de Luis A. Huergo,
que habia fallecido sélo tres afos antes. La presidencia de Eduardo
Huergo en este Congreso podria pensarse como una metafora de
continuidad generacional, no soélo entre padre e hijo, sino entre la
primera camada de ingenieros argentinos y los cientos que siguieron
sus pasos en las cuatro décadas siguientes. La ingenieria argentina
habia llegado para quedarse.
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La ingenieria
argentina en tiempos
de grandes cambios

Desde mediados de la década de 1910 se produjeron importantes
cambios en el pais y el mundo que impactaron sobre el campo de

la ingenieria argentina. En 1916 asumio Hipdlito Yrigoyen, primer
presidente argentino electo por voto secreto, universal y obligatorio
masculino. En 1918, estallé en Cérdoba la Reforma Universitaria que
buscd democratizar la Universidad y otorgarle un caracter cientifico,
imponiendo el cogobierno, la autonomia y la libertad de catedra. Los
estudiantes de ingenieria, con dirigentes como Ismael Bordabehere,
fueron parte del Comité Pro Reforma, junto a sus pares de Medicina
y Derecho. Gabriel Del Mazo, que habia sido presidente del CEl en
1916, fue otro de sus protagonistas. Fundador de la Federacién
Universitaria Argentina en 1919, fue luego diputado, ministro

y embajador.

En el ambito de la ingenieria ocurrié otro hecho significativo: en 1918
se gradué Elisa Bachofen, primera mujer ingeniera de Argentina y

de América Latina, seguida en 1920 por Aida Maradona. En su tesis,
Bachofen disefi6é una “Fabrica de hilados y tejidos de algodén”, tema
que conocia en profundidad dado que su padre habia sido uno de
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la ingenieria ocurrié otro hecho significativo: en 1918 se gradu¢ Elisa
Bachofen, primera mujer ingeniera de Argentina y de América Latina,
seguida en 1920 por Aida Maradona. En su tesis, Bachofen disefié
una “Fabrica de hilados y tejidos de algodén”, tema que conocia

en profundidad dado que su padre habia sido uno de los fundadores
de la Fabrica de Alpargatas. Bachofen se caracterizé por una gran
creatividad e inventiva: presenté numerosas patentes, publicé una
Guia del Inventor y presidié la Comision Técnica del Circulo de
Inventores creado en 1922. Ademas, se desempefd en la Direccion
de Puentes y Caminos (luego Direccion Nacional de Vialidad), el INTI
y el Conityc, antecesor del Conicet. También trabajo activamente por
la capacitacién técnica de las mujeres y por sus derechos, militando
en la Unién Feminista Nacional junto a Alicia Moreau de Justo

y Julieta Lanteri. Tras el golpe de Estado de 1955, abandono el

pais y continud sus investigaciones en Estados Unidos.

Por otra parte, las primeras décadas del siglo XX fueron afios de
grandes avances cientificos a nivel mundial con el desarrollo de la
fisica cuantica y la teoria de la relatividad de Einstein, entre otros. En
la Argentina, un ingeniero estuvo a la altura de esos descubrimientos:
Enrique Butty. En 1917, con sélo 30 afios, Butty planted por primera
vez en el mundo su método por reducciones sucesivas para la
resolucion de sistemas de multiple indeterminacién estatica, con
fuerte trascendencia internacional. En 1921 dict6é conferencias sobre
teoria de la relatividad y fue uno de los principales promotores de la
visita de Einstein al pais, concretada en 1925. El fisico aleman dio
conferencias en Buenos Aires y en Cérdoba, con amplia repercusion,
y Butty fue uno de sus principales interlocutores, acompafandolo

en ambas ciudades. En 1935, Butty publicé Resolucién estatica de
sistemas planos y en 1946 su Tratado de Elastotecnia, la obra mas
importante en la materia a nivel mundial. También fue decano y rector
de la UBA, y presidente de varias empresas estatales como Obras
Sanitarias de la Nacién, YPF y SEGBA (Servicios Eléctricos del Gran
Buenos Aires). Fallecié en 1973, tras mas de 60 anos de trayectoria.
El mundo en el que les toc6 desempefiarse a Elisa Bachofen o
Enrique Butty fue muy distinto al que vivieron los primeros ingenieros.

150 anos de ingenieria argentina ——

Enrique Butty plantea por primera
vez en el mundo su método por
reducciones sucesivas para la
resolucion de sistemas de muiltiple
indeterminacion estatica

Reforma Universitaria

Se gradua Elisa Bachofen,
primera mujer ingeniera de
Argentina y de América Latina

Se funda la Federacion
Universitaria Argentina

Se crea el Circulo de Inventores, cuya
comision técnica preside la Inga. Bachofen

Enrique Mosconi propone la
creacion de Yacimientos Petroliferos
Fiscales (YPF) y la dirige hasta 1930

YPF construye el primer surtidor
de nafta para vehiculos

Se concreta la visita de Albert
Einstein al pais, siendo Enrique Butty
uno de sus principales interlocutores

Se inaugura la Destileria de
La Plata (YPF)

Se crea la Fabrica Militar de
Aviones en Cordoba, primera
fabrica militar de América del Sur

o ——

1917

1918

1919

1922

1923

1925

1927

14 ——



En un lapso de tres décadas se sucedieron dos guerras mundiales,
revoluciones y una crisis econémica de una magnitud que el mundo
nunca habia conocido. En ese contexto, fue creciendo en diversos
ambitos locales un nuevo paradigma: el de lograr la “autonomia de
la Nacién”. Esa autonomia pretendia superar la fuerte vulnerabilidad
manifestada durante las guerras y la crisis del ’30, a partir de la
dependencia de importaciones de insumos basicos. Se desarrollaron
entonces una serie de ideas identificadas con el nacionalismo
economico, que encontraron un particular eco en sectores del
Ejército, en una corriente militar-industrialista de la que Enrique
Mosconi y Manuel Savio fueron algunos de sus exponentes. Algunas
de estas nociones ya habian aparecido en afios previos, por ejemplo
en la defensa del petréleo argentino que llevd adelante el propio Luis
A. Huergo, pero ahora ganaban un impulso renovado. A la vez, desde
los afos 20, el Estado comenzd a cobrar un rol mas activo en la
economia, con la fundacion de empresas estatales en areas clave.
La creacion de Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF) en 1922 fue un
ejemplo claro de este enfoque. Enrique Mosconi, militar y graduado
como ingeniero en la UBA en 1903, propuso su creacion tras ser
nombrado Director General de Explotacion del Petroleo y dirigid

la empresa hasta 1930. En un lapso de ocho afos, se inauguro la
Destileria de La Plata, se montaron plantas de almacenamiento en
todo el pais y se establecié una flota petrolera de siete barcos. A la
vez, se dispuso que todas las reparticiones publicas se abastecieran
con derivados del petrdleo producidos por YPF. Con la creacién de
la Destileria de La Plata, la produccién de nafta se multiplicé por 133
y su precio se redujo a menos de la mitad. En 1923 se construy6

el primer surtidor de nafta para vehiculos. Con YPF, Argentina se
transformo en el primer pais en todo el mundo en tener una petrolera
estatal integrada verticalmente (a excepcién de la Unidn Soviética).
Paralelamente, en 1929, se cred por convenio con la UBA el Instituto
del Petréleo, del que egresaron cientos de ingenieros especializados
en geologia, explotacién de yacimientos e industrializacién del
petroleo. La creacién del Instituto inaugurd un periodo de estrecha
colaboracién entre la Universidad y las empresas del Estado, con la

150 anos de ingenieria argentina ——

José Luis Delpini proyecta el
Mercado del Abasto de
Buenos Aires

Se crea por convenio con la
UBA el Instituto del Petréleo

Manuel Savio crea la Escuela
Superior Técnica del Ejército
(actualmente Facultad de
Ingenieria del Ejército Argentino)

Se lanza el AE C1 Triplaza,
primer avion de disefio y
construccion nacional

Se aprueba la Ley de Vialidad para
pavimentar gran parte de las rutas
argentinas y se erige el puente
Paso de los Libres-Uruguayana

Se lanza la heladera SIAM, icono de
la industria nacional (MetalUrgica
SIAM Di Tella, fundada en 1911)

Acto de la UIA en el Luna Park
contra el Pacto Roca-Runciman

Eduardo Baglietto impulsa la
primera de mas de cuarenta
campanas geodésicas en la

Cordillera de los Andes

Butty publica Resolucion
estatica de sistemas planos

1928

1929

1930

1931

1932

1933

1934

1935

15 —



formacion de decenas de cuadros técnicos y especializados. En todo
el proceso de conformacion de YPF tuvo una actuacion relevante,
junto a Mosconi, el militar e ingeniero Alonso Baldrich.

Otras empresas del Estado instauradas en esos afios fueron las
empresas militares. Se destaco en 1927 la creacidn de la Fabrica
Militar de Aviones en Cérdoba, primera fabrica militar de América
del Sur. En 1931, se lanz6 el AE C1 Triplaza, primer avién de disefio
y construccién nacional. A partir de los afos ‘20 crecidé también en
la Marina la idea de independizarse de la importacion de buques

y naves, dando lugar a la instalacion de los primeros astilleros y
talleres navales.

Al mismo tiempo, comenzo un proceso de industrializacion por
sustitucién de importaciones, en el que se desarrollaron ciertas
ramas de la industria liviana con centro en el mercado interno.

Un modelo de esta industria sustitutiva fue la metaltrgica SIAM

Di Tella, fundada en 1911 por Torcuato Di Tella, graduado como
ingeniero en la UBA afos mas tarde. Siendo aun estudiante, Di
Tella comenzé a fabricar maquinas para producir pan en un garage,
patentadas como Seccion Industrial Amasadoras Mecanicas (SIAM)
y en 1933, lanzd la heladera SIAM, que se transformé en un icono
de la industria nacional. En las décadas posteriores se convirtié en
una firma diversificada, que producia varios de sus insumos y en
muchos casos se acercé a la frontera tecnoldgica internacional.
Llegd a ser la industria metalmecanica mas importante de América
Latina, con casi 15.000 empleados.

Los industriales locales fueron ganando peso en la politica nacional
como pudo verse en su oposicién a la firma del pacto Roca-Runciman
en 1933. Este acuerdo implicaba que se vendieran carnes a Inglaterra
a un precio menor al internacional, con el compromiso de no habilitar
frigorificos de capitales nacionales y liberar de impuestos a productos
manufacturados ingleses. Dias después de la firma del pacto, la UIA
realizd una gran concentracién de empresarios y trabajadores en el
Luna Park, oponiéndose al mismo. Los oradores fueron el presidente
de la UIA, Luis Colombo, el economista Alejandro Bunge, Jacinto
Cueto y el dirigente obrero Eduardo Simén. El gobierno de Agustin P.
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Justo, militar e ingeniero, realizé algunas modificaciones al acuerdo
en funcion de los reclamos de la UIA.

Frente a la crisis econdmica de los afos ’30, también se consolidaron
herramientas de intervencién estatal como las Juntas, Comisiones
Reguladoras y Consejos que intervenian de multiples formas en

los mercados de distintos productos, y se lanzé un plan de obras
publicas y privadas que incluyé en Buenos Aires la construccion del
Obelisco, las lineas C y D de subterraneos, y los estadios de River
Plate y Boca Juniors. En 1932 se aprob¢ la Ley de Vialidad para
pavimentar gran parte de las rutas argentinas y se erigi6 el puente
Paso de los Libres-Uruguayana.

En algunas de esas obras de ingenieria civil tuvo una actuacion
central el ingeniero José Luis Delpini, pionero en el uso de hormigén
armado en la Argentina. En 1928, Delpini habia proyectado el
Mercado del Abasto de Buenos Aires, obra de repercusion mundial
por sus enormes bévedas de hormigdn y primer ejemplo de uso en
gran escala de vidrio estructural. En 1939 inicio6 la construccion de la
“Bombonera”, el estadio de Boca Juniors, de gran dificultad técnica
por la reducida superficie del terreno. A su vez, en 1935 se inaugurd
el edificio Kavanagh de Buenos Aires, cuya estructura de hormigon
fue calculada y proyectada por el ingeniero Fernando Schwarz. Con
una altura de 105 m, en su momento fue el rascacielos de hormigén
armado mas alto del mundo

Otra rama que cobré un impulso importante desde los 30 fue el de
la geodesia, donde se destaco el ingeniero Eduardo Baglietto. En
1934, Baglietto impulsoé la primera de mas de cuarenta campanas
geodésicas en la Cordillera de los Andes, realizadas con alumnos

y docentes, que provocaron un salto en el conocimiento sobre esa
parte del territorio nacional. Uno de los hitos mas reconocidos de
estas campanas llegé en 1956 con la primera medicion de altura del
Cerro Aconcagua.

El desencadenamiento de la Segunda Guerra Mundial sacudi6
nuevamente a la Argentina y consolidé muchas de las tendencias
que se venian desarrollando en los afos previos. En 1941, se cred
la Direccion General de Fabricaciones Militares (DGFM) bajo el
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mando del militar e ingeniero Manuel Savio, una figura clave del
periodo, que en 1930 habia creado la Escuela Superior Técnica del
Ejército (actualmente Facultad de Ingenieria del Ejército Argentino).
La DGFM combinaba una inquietud por el desarrollo de la industria
con los requerimientos para la defensa nacional, que Savio veia
indisolublemente ligados, y en su conformacion participaron 14
fabricas propias, organizadas en sociedades mixtas o sociedades
anénimas con mayoria estatal. A Savio le preocupaba en particular
el desarrollo de la industria pesada, en ramas como la siderurgia,

la petroquimica y la energia nuclear. Otra rama impulsada por la
DGFM fue la industria quimica con la instalacién de la Fabrica
Militar de Tolueno Sintético (1943) y de Atanor (1944). En 1945,

tras el descubrimiento de mineral de hierro en Palpala, Jujuy, se
construyeron los Altos Hornos Zapla, complejo minero, forestal y
siderurgico en el que por primera vez se fundié hierro para obtener
arrabio, materia prima basica de la siderurgia que hasta entonces
se importaba. En 1947, se aprob¢ la llamada “Ley Savio”, que

lanzé el Plan Siderurgico Nacional y creé SOMISA (Sociedad Mixta
Siderurgia Argentina), a la que nos referiremos luego, que llegaria a
ser una de las empresas siderurgicas mas importantes de América
Latina. Savio fue el primer presidente de SOMISA hasta su repentina
muerte un afio mas tarde.

También en el contexto de la Guerra se cre6 la Flota Mercante del
Estado (1941) y se promulgé el decreto de “fomento y defensa de la
industria” (1944), principal antecedente de la legislacion de promocién
industrial, que abrié la puerta a la creaciéon del Banco de Crédito
Industrial y el IAPI (Instituto Argentino de Promocion del Intercambio).
Haciéndose eco del nuevo escenario, en esos afos también se
crearon nuevas carreras como las de Ingenieria Naval e Ingenieria en
Telecomunicaciones en la UBA, cuyos primeros graduados recibieron
sus titulos en 1950 de manos del presidente Juan Domingo Perén

en un acto en la Casa Rosada. Entre ellos se encontraba Carmen
Hurtado, primera ingeniera en telecomunicaciones del pais.

Con la llegada al poder del peronismo en 1946 se nacionalizaron
numerosas empresas de capitales extranjeros, como los ferrocarriles,
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y se conformé un nuevo conglomerado de empresas estatales. En
1946, por ejemplo, se cred la Direccién Nacional de Gas del Estado,
cuyo primer director fue el ingeniero Julio Canessa, luego presidente
de YPF. Canessa fue el responsable de la construccién del gasoducto
Comodoro Rivadavia — Buenos Aires, el mas largo del mundo en su
diametro en ese momento, con 1605 km. Tras su inauguracion en
1949, la distribucién de gas pas6 de 300.000 a 15.000.000 m3 por
dia, abaratando costos y reduciendo decisivamente la importacion
de carbdn, lo que permitié el desarrollo de industrias de artefactos
de uso doméstico y la difusion del GNC para automoviles. De este
modo, Argentina se ubicé entre los tres paises mas avanzados del
mundo en el aprovechamiento de Gas Natural junto a EEUU y la
URSS. También en el plano de la energia, se cred la empresa Agua

y Energia Eléctrica, que habilité 31 centrales hidroeléctricas en el
decenio 1950-1960, y cuyo primer director fue el ingeniero Juan
Eugenio Maggi. A su vez, en 1950 se constituyd la Comisién Nacional
de Energia Atomica (CNEA). Aflos mas tarde se obtuvieron lingotes
de uranio metdlico de origen nacional (1953) y se puso en marcha el
primer reactor construido totalmente en el pais, el RA-1 (1958).

Otra rama a resaltar fue la industria aeronautica. En 1947 realizd

su primer vuelo el Pulqui I, primer avion a reaccion de América
Latina y noveno en el mundo, al que le siguio el Pulqui Il (1950).

Fue construido en la Fabrica Nacional de Aviones de Cordoba por
los ingenieros argentinos Enrique Cardehilach, Norberto Morchio y
Humberto Ricciardi junto al francés Emile Dewoitine. Posteriormente,
se fundaron Aerolineas Argentinas (1950) e Industrias Aeronauticas
y Mecanicas del Estado (IAME, 1951). En cuanto a la industria naval,
cabe destacar la fundacion de Astilleros y Fabricas Navales del
Estado (AFNE) y de Astilleros Rio Santiago (1953).

En relacién al terreno universitario, en 1952 se cred la Universidad
Obrera Nacional, que desde 1959 paso a ser la Universidad
Tecnoldgica Nacional (UTN). Con los anos, la UTN se constituyo
como uno de los principales centros de formacién de ingenieros del
pais, con una estructura federal que hoy cuenta con 30 Facultades
Regionales. Por su parte, la eliminacion de aranceles en 1949
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permitié un mayor ingreso a las Universidades. No obstante, la Ley
Universitaria de 1947 habia suprimido el cogobierno y la autonomia
y habia prohibido toda actividad politica, junto al desplazamiento
de numerosos docentes. De este modo, el movimiento estudiantil
reformista se convirtié en un férreo opositor del gobierno, apoyando
en 1955 el golpe de Estado que derrocé a Perén.

A modo de sintesis, la primera mitad del siglo XX fue un momento

de marcada consolidacion de la ingenieria argentina en el que
actuaron varias de sus figuras mas destacadas, como Elisa Bachofen,
Enrique Butty, José Luis Delpini, Enrique Mosconi o Manuel Savio.
Los ingenieros e ingenieras cumplieron un papel en iniciativas
fundamentales dentro de un contexto de grandes cambios, en el que
el objetivo de lograr “la autonomia de la Nacion” actué como norte
tanto en el terreno politico como en el propio ambito de la ingenieria.
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La ingenieria
argentina y la cuestion
del desarrollo

En la década de 1950, tras afos de crisis y guerra, el mundo entro

en una nueva fase de crecimiento econdmico, con el desarrollo de
nuevas ramas industriales y productivas. También se expandieron

la educacién superior, los estudios de ingenieria a nivel global y se
desarrollaron nuevas especializaciones. Fueron asimismo los afnos de
la “Guerra Fria” entre Estados Unidos y la URSS, y de consolidacién
de los Estados de Bienestar en Europa.

En ese contexto, fue emergiendo en la Argentina un nuevo paradigma,
el del “desarrollo de la Nacion”, que planteaba que la industria debia
modernizarse y desplegarse en todas las ramas, particularmente en
areas estratégicas como la siderurgia, la petroquimica y la automotriz.
Efectivamente, el desarrollo manufacturero de la Argentina era todavia
altamente dependiente de la importacion de materias primas, insumos
intermedios y maquinaria, lo que se sostenia transfiriendo ingresos
fundamentalmente de la exportacion de granos y carnes. Algunas

de estas ideas ya habian sido formuladas previamente por personajes
como Manuel Savio pero cobraron una forma nueva en los '50 a partir
de las teorias desarrollistas, uno de cuyos exponentes fue el gobierno
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de Arturo Frondizi. El desarrollismo sostuvo que el Estado debia
seguir cumpliendo un papel central en la economia pero asignaba un
lugar mas importante para el capital privado y en particular el capital
extranjero, del que se esperaba recibir inversiones y tecnologia

de avanzada.

En ese marco, desde los afos '50 ocurrié el despegue de la
industria automotriz. En 1955, por ejemplo, se fundé Industrias
Kaiser Argentina (IKA), como asociacién de la empresa estatal
IAME, la norteamericana Kaiser y grupos privados argentinos, a los
que se sumo la francesa Renault en 1959. El IKA-Torino, automovil
integramente disefiado y producido en Cérdoba desde 1966, con
muy pocas piezas importadas, fue su modelo mas emblematico.
En su disefio tuvo un papel destacado Oreste Berta, proyectista y
constructor de motores y autos. En 1969, Berta fue director técnico
del equipo que logré una de las epopeyas del automovilismo
argentino en “las 84 horas de Nirburgring” cuando el Torino fue

el vehiculo que mas vueltas realiz6 en el dificil trazado de la pista
alemana. En los afos siguientes, siguio ligado a IKA pero fundé su
propia empresa y se dedico al disefio de autos de competicion.
Por sus desarrollos, Berta tiene tres titulos honoris causa de las
Universidad de Cérdoba, San Juany la UTN.

Otra rama que logrd un desarrollo fundamental en estos afnos fue

la siderurgia. En 1960 se inaugurd la planta de SOMISA en San
Nicolas. Concebida en los afos 40, SOMISA se transformo en la
primera planta siderurgica integrada del pais, a partir de la puesta en
marcha de su primer horno Siemens-Martin en 1961, produciendo
arrabio, acero, productos semiterminados y chapa laminada en
caliente. Una década mas tarde se inaugurd un segundo horno y en
1973, se instald un convertidor LD, uno de los sistemas de aceracion
mas modernos del mundo. Numerosos ingenieros de diversas
universidades del pais fueron protagonistas de la fundacién y puesta
en funcionamiento de SOMISA. Desde antes de la instalacion de la
planta y luego en forma constante, la empresa desarroll6 un intenso
plan de capacitacion e innovacién logrando un plantel con un alto
nivel técnico. La inauguracion de SOMISA gener6 un quiebre en la
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produccion siderurgica. La empresa se transformé en un proveedor
estratégico de toda la industria argentina (por ejemplo de la creciente
industria automotriz) y en 1971 fue la empresa latinoamericana

que mas productos laminados entregd al mercado. En 1974 llegé

a una capacidad para producir 2,5 millones de toneladas métricas
anuales de acero. A partir del impulso dado por SOMISA, también
se desarrollaron empresas privadas como Acindar y Techint. Esta
ultima, fundada en 1946 por el ingeniero italiano Agostino Rocca,
inauguré en 1954 la planta de Dalmine Safta (luego Siderca), primera
fabrica de tubos sin costura de Sudameérica. En 1968, Siderca
incorpord la segunda maquina de colada continua en instalarse

en América Latina.

Otra rama a destacar es la petroquimica, una de las industrias de
mayor crecimiento mundial en la posguerra. En 1971 se establecio
Petroquimica Bahia Blanca, sociedad andénima con mayoria estatal
dedicada a la elaboracion de subproductos de gas natural (etano).
Desde entonces, el polo petroquimico bahiense se transformoé en el
principal centro productivo nacional de la quimica pesada. En 1974
inicié su produccién Petroquimica General Mosconi en Ensenada,
que devino el segundo centro nacional de esta rama, dedicada a la
elaboracién de subproductos de nafta virgen provista por la Destileria
La Plata de YPF. Asimismo, cabe resaltar la instalacion de Aluar

en Puerto Madryn (1970), Unica empresa productora de aluminio
primario en Argentina y una de las mayores en Sudamérica. Se

inicié6 como parte de un programa publico-privado para el desarrollo
de la industria del aluminio. Su puesta en produccion requirié la
construcciéon de un puerto de aguas profundas en Puerto Madryn y la
instalacion de la presa de Futaleufu sobre la Cordillera de los Andes,
a 500km de distancia.

Fueron anos también de importantes obras de ingenieria civil.

Se destacé la construccién del Complejo Ferrovial Zarate-Brazo
Largo desde 1971, que unié las provincias de Buenos Aires y Entre
Rios y hoy es una arteria fundamental del Mercosur. Compuesto

por dos puentes atirantados de enormes dimensiones, uno de

ellos con un tramo central de mas de 300m de luz, fue el primero
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en el mundo en su tipo como puente a la vez vial y ferroviario. A

tal punto que ingenieros japoneses realizaron varias consultas

sobre su construccion para disefiar puentes que unieran las islas

de ese pais. El proyecto fue dirigido por Eduardo Baglietto (hijo

del ya citado ing. Baglietto), quien también tuvo a su cargo otras
obras importantes de esos afios como el Tunel Internacional Cristo
Redentor en Mendoza, la planta de etileno de Petroquimica Bahia
Blanca y la proyeccién de las estructuras de acero de la sede central
de SOMISA. Otras obras viales significativas en esas décadas, que
conectaron la Mesopotamia al resto del pais y a Uruguay, fueron

el Tunel Subfluvial Santa Fe-Parana (iniciado en 1962), el puente
Chaco-Corrientes (1968), el Puente Colén-Paysandu (1970) y el
Puente Gualeguaychu-Fray Bentos (1972). Asimismo, se inauguraron
la central hidroléctrica de EI Chocén (1973), a cargo del ingeniero
Rodolfo Ballester, con 1200 mW y la de Salto Grande (1979), con
1890 mW.

También se dieron importantes desarrollos en la industria naval,
donde se destaco el ingeniero naval y contraalmirante (retirado

en 1961) Antonio Marin, quien habia participado en la creacién de
Astilleros y Fabricas Navales del Estado y en la habilitacion de los
astilleros de Rio Santiago. En 1962, Marin dirigio la construccion de
la Fragata ARA Libertad, nave escuela de la Armada Argentina, que
cuatro afios mas tarde batio el record mundial de velocidad en el
cruce a vela del Atlantico Norte. Luego, Marin dirigid durante varias
décadas la Academia Argentina de Ingenieria, creada en 1970 por
iniciativa del CAl.

Por otra parte, desde los anos ’50 se verificd un salto en la cantidad
de estudiantes de ingenieria y en la difusién de carreras de ingenieria
en todo el pais. A las universidades publicas se sumaron, desde
1959, las universidades privadas. En sintonia con un proceso

que se dio a nivel internacional, se crearon numerosas nuevas
especializaciones. En 1975 se ensenaban 28 especialidades de
ingenieria en mas de 20 instituciones de educacion superior publicas
y privadas. En la UBA se organizaron entonces los Departamentos
Docentes y de Investigacion por rama de la tecnologia y las Ciencias
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con llamado a concurso de sus Directores. También se crearon

las Escuelas de Especializacion en Ingenieria Civil, organizadas y
financiadas en forma conjunta con empresas y reparticiones publicas,
que potenciaron la formacion de cuadros técnicos para el Estado
desde la Universidad. Cabe destacar ademas la creacion en 1955,
por convenio entre la Universidad de Cuyo y la CNEA, del Instituto de
Fisica de Bariloche, renombrado en 1962 Instituto Balseiro. En 1977
comenzo a dictarse alli la carrera de Ingenieria Nuclear.

Otra de las ramas de la ingenieria que logré un desarrollo importante
en esos afnos fue la electronica. A fines de los ’50 se instal6 en

el Departamento de Electrénica de la FIUBA el Laboratorio de
Computacion, donde se construyd la primera computadora de
Sudamérica, la CEFIBA. Su estrategia de componentes resulté en el
estado del arte internacional al ser utilizados dispositivos de estado
solido. También sobresalid el Laboratorio de Semiconductores,
donde se construyeron prototipos de diodos y transistores y se
desarrollaron por primera vez en la region las técnicas de aleacion
en Germanio, difusion en Silicio y crecimiento de monocristales.

En todos esos avances resalta la figura del ingeniero Humberto
Ciancaglini, director entonces de aquel Departamento y uno de los
padres de la electronica en la Argentina. Ciancaglini fue también
director del Conicet y decano de la FIUBA. Se especializé en
electronica nuclear, coloaboré con la CNEA y tras el golpe del

'66 (por el que renuncid a sus cargos) acepto la propuesta del
Organismo Internacional de Energia Atémica para colaborar en
proyectos nucleares y dictar cursos de electrénica nuclear en

todo el mundo. En la creacion de la CEFIBA, trabajaron junto a
Ciancaglini, los ingenieros Roberto Zubieta y Noemi Kaplan, entre
otros. Posteriormente, Zubieta dirigi6 la Divisidon Electronica de
FATE, creada en 1969 por dicha empresa de neumaticos que
contraté a investigadores expulsados de la UBA tras 1966. FATE
Electrénica se destaco en la fabricacion de calculadoras, rubro en
el que llegd a ser el mayor fabricante de América Latina y uno de
los diez primeros del mundo. En 1971 lanzé la calculadora Cifra

311 que llegé dominar varios mercados latinoamericanos e incluso
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exportarse a Europa, y en 1975 la Microcifra, segunda calculadora
portatil del mundo despues de la creada por Hewlett Packard en
EEUU.

La energia nuclear también logré un importante desarrollo. En 1974
se puso en funcionamiento la primera usina nuclear del pais, Atucha
I, a base de uranio natural. Cabe destacar asimismo la creacion en
1976 de la Sociedad del Estado INVAP en Bariloche, impulsada por
el fisico Conrado Varotto, doctorado en el Instituto Balseiro. INVAP
se convirtid en una firma de alta tecnologia dedicada al disefio y
construccion de dispositivos en areas de alta complejidad como
energia nuclear, tecnologia espacial e industrial y equipamiento
médico y cientifico.

Una figura que condensa muchos de los elementos que caracterizan
a este periodo es la del ingeniero Hilario Férnandez Long. Junto a su
socio, el ingeniero Horacio Reggini, Fernandez Long fue ingeniero
estructural de grandes obras como el Banco de Londres (hoy Banco
Hipotecario), la Biblioteca Nacional y la torre de IBM, y ambos

fueron los revisores y auditores de la estructura de los puentes
Zarate-Brazo Largo y Chaco-Corrientes. A la vez, vislumbraron

la importancia que empezaba a tener la computacién y fueron

lideres en ingenieria informatica, participando por ejemplo en la
instalacién y manejo de una IBM 1620 en el edificio de la Facultad de
Ingenieria de la UCA, y siendo convocados por grandes empresas - ,
para introducir la informética en la produccién y administracion. en los anos ‘50 estuvo
Fernandez Long también fue profesor en la UBA y la Universidad marcado por las ideas
Nacional del Sur, de la que fue cofundador, y desde la docencia de desarrollo
llegé a ser decano de la Facultad de Ingenieria y rector de la UBA. Y
Como rector le tocé vivir el golpe de Estado de 1966, que decretd modernizacion que
la |nterv’er'10|on <?Ie las Un|ver3|dades: frente a la que Fernandez Lc?ng abrieron paso al
presentd inmediatamente su renuncia, en defensa de la autonomia s
universitaria. El mismo dia de la intervencion, los estudiantes de la desenvolvimiento
UBA ocuparon las Facultades y el violento desalojo pasé a la historia de ramas centrales
como “la noche de los bastones largos”. Dias después renunciaron , .
1300 docentes, cerrando un ciclo de importantes desarrollos dentro de lCl lndUStr 1d.
de la Universidad, y en particular de la formacion de ingenieros.

El periodo iniciado
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Algunos afios mas tarde, la represion recrudecié dentro de

las Universidades en los meses previos al golpe del ’76 y en
particular con la instauracién de la ultima dictadura. Decenas

de estudiantes, graduados y docentes de ingenieria fueron
asesinados o detenidos-desaparecidos.? El gobierno de facto
también instaurd aranceles y cupos al ingreso, buscando achicar
el tamano de las Universidades. Al mismo tiempo, retomando una
vision que entendia que los productos extranjeros eran superiores
y mas convenientes que los locales, varias ramas de la industria
nacional se vieron resentidas y también comenzé un declive para
las empresas estatales. SOMISA, por ejemplo, ocupaba en 1975
el puesto 5 entre las empresas argentinas en funcién de su tasa

de retorno, mientras en 1985 pasé al puesto 16.

En 1982 se desat6 la Guerra de Malvinas y en ella participaron
distintas companias de ingenieros militares, junto a algunos
ingenieros civiles. Siete ingenieros (tres del Ejército y cuatro de la
Marina) murieron en la defensa de la soberania argentina sobre las
Islas. El Batallén de Ingenieros Mecanizado 9 es recordado por
haber enganado a las fuerzas inglesas cambiando de ubicacion de
modo permanente y simulando posiciones de artilleria con canos
de PVC en lugar de cafiones, que eran bombardeados sin provocar
dafos. Otra historia a rescatar es la de Alberto Gaffuri, ingeniero
civil que se inscribié como voluntario, preparé caminos para los
soldados e hizo una pista de aterrizaje en Malvinas. De este modo,
en el unico conflicto bélico de la Argentina durante el siglo XX, la
ingenieria también tuvo un papel destacado.

El retorno de la democracia en 1983 marcé un nuevo momento para
el pais. Varios ingenieros ocuparon cargos en el gobierno de Raul
Alfonsin como Humberto Ciancaglini y Roberto Zubieta, que fueron
secretarios de Telecomunicaciones. Hilario Fernandez Long integro

2 En los Gltimos afios se realizaron varios homenajes en el ambito universitario. En la FIUBA, se
establecié el 29 de noviembre como Dia de la Memoria en homenaje a Daniel Winer, estudiante
de ingenieria quimica, militante y secretario gremial del CEl secuestrado y asesinado en

1974. En 2017, la Facultad de Ingenieria de La Plata entregé 36 legajos reparados mas 22 en
reconstruccion a familiares de estudiantes detenidos-desaparecidos. En 2019 un acto de la UTN
Regional Buenos Aires homenajed a 20 desaparecidos de esa institucion.
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la CONADEP, que investigd las desapariciones de personas durante
la dictadura. En las Universidades se reinstaurd el cogobierno y

la autonomia, vigentes hasta hoy, se reorganizaron los centros de
estudiantes y se vivié una nueva expansion de la matricula. A la
vez, la crisis econdmica durante los ochenta fue generando déficits
presupuestarios crecientes y la situacion de muchas empresas se
fue deteriorando.

A modo de cierre, el periodo iniciado en los afios ‘50 estuvo marcado
por las ideas de desarrollo y modernizacion que abrieron paso al
desenvolvimiento de ramas centrales de la industria. El periodo de
1955 a 1976 fue también el de apogeo de las empresas estatales
creadas en los afos previos. Para la ingenieria argentina, se tratd sin
dudas de un momento de auge, con la participacion de ingenieros e
ingenieras en obras fundamentales y con una sostenida expansion

y diversificacion de la profesion a partir del crecimiento de distintas
especializaciones. Desde 1976, la ultima dictadura marcé un punto de
inflexion, tanto por la represiéon desatada como por el impacto de sus
politicas econdémicas, cuyas consecuencias trascendieron incluso la
esperada restauracion del régimen constitucional, planteando nuevos
retos para la actuacién de ingenieros e ingenieras en el marco de la
actual democracia.
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[.os desafios de la
iIngenieria argentina
en las ultimas décadas

Las ultimas décadas impusieron nuevos desafios a la ingenieria
argentina. Tras la caida del Muro de Berlin en 1989, se abrié paso
el mundo de la “globalizacién” que continua hasta el dia de hoy. Uno
de los problemas que se plantearon desde entonces es el de como
debia ser “la integracion de la Nacién” a ese mundo globalizado,
asunto para el que los diferentes gobiernos impulsaron visiones
distintas. En los afios '90, el gobierno de Carlos Menem planteé la
apertura econémica y el achicamiento del Estado, llevando adelante
la privatizacion de la gran mayoria de las empresas publicas. A la
vez, se consolido el declive de la industria, cuya participacion en el
PBI cay6 un 50% entre 1970 y 2000 y se vivio una irrupcion de los
rubros vinculados a los servicios. Para los ingenieros e ingenieras
todos estos cambios implicaron una importante reconfiguracion

y un desafioé en términos de insercién profesional y laboral.

En las ultimas décadas, se realizaron algunas obras de infraestructura
importantes como las autopistas Buenos Aires-La Plata y
Cérdoba-Rosario, el corredor vial trasandino Paso de Jama y las
centrales hidroeléctricas de Piedra del Aguila (1992), con 1400 mW
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y Yacyreta (1994) con 3100 mW, hoy la represa mas importante de la
Argentina, compartida con Paraguay.

Por su parte fueron anos de fuerte expansion de las
telecomunicaciones con la expansion de la TV por cable y la TV
digital, la telefonia (primero fija y luego movil) e Internet. En 2001,

el 54% de los hogares contaba con TV por cable. La tasa de
penetracion de la telefonia mévil en Argentina es alta, llegando

en 2008 a 102 teléfonos celulares cada 100 personas. En 2010, la
disponibilidad de Internet alcanzé al 64% de la poblacién, una de
las tasas mas altas de la regién.

También desde los afios ’90 la Argentina comenzd a contar

con satélites propios. En 1991 se cre6 la Comisién Nacional de
Actividades Espaciales (CONAE) que lanz6 la serie de satélites
SAC, construidos por INVAP, destinados a obtener informacion
referida al territorio argentino. En 2006, se cred la empresa estatal
ARSAT que encargo a INVAP la construccion del primer satélite

de comunicaciones geostacionario de fabricacion nacional. En
2014, se lanz6 el ARSAT-1, primer satélite de comunicaciones de
Latinoamérica.

Por otra parte, cabe destacar la presentacion realizada en 2009 por
Argentina ante la Comision de Limites de la Plataforma Continental de
la ONU, de sus estudios sobre la plataforma continental argentina con
los limites de su pretension, trabajo en el que participaron numerosos
cientificos, investigadores e ingenieros. Los nuevos limites significan
un aumento de mas de 1.782.500 km? de territorio soberano en la
plataforma continental, que se suman a los comprendidos entre las
lineas de base y las 200 millas marinas.

En el terreno de la energia, la central atdbmica Atucha Il alcanzo su
primera criticidad en 2014. INVAP también continué desarrollandose
en el area nuclear: en 2007 se inauguro el Reactor Australiano de
Agua Liviana en Pileta Abierta, uno de los reactores de investigacion
mas poderosos y complejos del mundo y que representa la mayor
exportacion de tecnologia llave en mano de la historia argentina. Por
su parte, el desarrollo del yacimiento hidrocarburifero no convencional
de Vaca Muerta supuso uno de los grandes desafios en materia de
energia. También comenzaron a ganar terreno desarrollos en energias
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renovables como la edlica y la solar. En los ultimos afos también se
vividé una expansion en la formacion de ingenieros. En 2015, alrededor
de 200.000 estudiantes cursaban carreras en mas de 120 facultades
de ingenieria publicas y privadas en todo el pais. A las carreras
“tradicionales”, se sumaron otras nuevas como las de Ingenieria en
Alimentos, Bioingenieria e Ingenieria Ambiental. La inscripcion de
mujeres en las carreras de ingenieria, si bien viene creciendo, sigue
siendo un desafio. En la UTN Regional Buenos Aires, por ejemplo,
solo el 20% del alumnado corresponde a mujeres, si bien este
porcentaje duplica al de 10 afos antes.

Hoy, a 150 afios de su conformacién, la ingenieria argentina es
reconocida a nivel internacional, con ingenieros e ingenieras
trabajando en el pais y en todo el mundo. El recorrido historico que
trazamos da cuenta de que la ingenieria argentina estuvo a cargo
de obras fundamentales para el desarrollo del pais, que incidieron
significativamente en la vida de millones de argentinos. A su vez,
en cada periodo, la ingenieria argentina actué en estrecho dialogo
con los problemas que le presentaba la historia. En momentos de
grandes incertidumbres como los presentes, con una pandemia en
curso, el ejemplo de todos aquellos ingenieros € ingenieras esta
mas vigente que nunca. Sin dudas, hoy la ingenieria argentina tiene
mucho para aportar en la concrecién de obras y la busqueda de
soluciones frente a los grandes desafios que nos tocan vivir en

la actualidad.
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