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LA HIDROVIA PARANA — PARAGUAY

INFRAESTRUCTURA ESTRATEGICA PARA LA
COMPETITIVIDAD DEL COMERCIO EXTERIOR
ARGENTINO

Potenciales mejoras a incorporar a la nueva Licitacion.

Adecuar la Hidrovia a los requerimientos del nuevo periodo
de concesion reduciendo costos logisticos.

Completar carga en los puertos de upriver.

Acortar las distancias entre nuestros puertos y los destinos
finales para ganar competitividad e impulsar el crecimiento
econoémico.

Incorporar las nuevas tecnologias de ayuda a la navegacion
para reducir esperas y mejorar seguridad de navegacion.
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TRANSPORTE POR BARCAZAS  Nueva Palmira — Pto. Caceres — Foz |guazu

@ Pueri fceres Tramos Calados
Descalvadon g (@ Morrimba Santa Fe — Confluencia ( Km 1240) 10 pies
Puerto SUacez YoMato Grande Confluencia — Asuncion (Km 1630) 10 pies
10 pies
Bolivia €ovmod &uadario s Asuncion — Puerto Caceres (Km 3442) 7/8 pies
Bahia Negra Puerto Esperanza o a , i
x"“.:.";‘i,"}:""'” Confluencia — Yacireta (228 km) 10 pies
Paraguay | mio aps Yacireta - Foz de Iguazu (459 Km) 10 pies
o Punta Pord
Ria Pecomayo Concepclon Brasil - -
Rio Bermejo 10 ples

FOrmosa

Barranqueras®;
Argentina

Reconguista Hidrovia Parand-Paraguay

Transito de barcazas

Santa Fe
Km. % Hasta 28 pies (en el corto plazo)
San 312'111‘ Hasta 16 pees (on ol corto plaza)

Uruguay
San Nicolas' Nueva Palmira

AMIPana
Buenos A-’c’ Km. 0

Las mejoras del tramo Santa Fe —Confluencia permitiran reducir costos de fletes de las cargas que

bajan por los Rios Paraguay y Parana con destino al complejo Agroindustrial del Gran Rosario.
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En ambas Direcciones

CARGA GRAL

COMBUSTIBLE

OTROS

Mercaderia

SOJAY DERIV.

MIN. HIERRO

OTROS

Fuente: AFIP - ADUANA

TN 2016
998.664,00
2.937.350,07

764.377,59

R
N 2016

9.668.812,00

3.829.229,60

1.550.881,14

21%

62%

16%

TN 2017
893.702,00
2.286.097,60

1.206.423,68

TN 2017
8.951.395,00
2.743.241,00

1.620.189,00

20%

52%

>89

las exportaciones potenciando el uso de capacidad eficiente del complejo Agroindustrial Argentino.
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SISTEMA FERROVIARIO DE CARGAS Reduccion de costos Logisticos

Total transportado por el sistema ferroviario
‘ argentino. Ene-Jun 2003/2020
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Modernizar y eficientizar el Transporte Ferroviario de Cargas permitira reducir costos logisticos, y

potenciar el crecimiento de la produccion agropecuaria acercando los campos a los Puertos.
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COSTOS COMPARATIVOS Camiones, Trenes y Barcazas

v En distancias de hasta 300 km. conviene utilizar el camién; de 300 km. a 1000 km., el ferrocarril y para mas
de 1000 km. el transporte por barcazas es lo mas eficiente cuando se dispone de vias navegables.

v’ Para distancias largas el transporte fluvial presenta ventajas respecto al transporte ferroviario y vial:
o Menor costo de inversidon y de mantenimiento de la infraestructura involucrada.
o Menor consumo de energia.
o Mayor capacidad de carga y menores costos por tonelada transportada.

MEDIOS DE POTENCIA| CARGA MANTENIMIENTO DE |RELACION
INFRAESTRUCTURA uSs / Th-Km
TRANSPORTE (CV) (Tn) INFRAESTRUCTURA CV/Tn >/
Camiones 300 30 | Camionesy Caminos Alto 10,00 0,100
Tranes de carga 2.500 2.500 Trenes y vias Bajo 1,00 0,045
Barcazas | 2.500 25.000 Barcazas y Puertos Muy bajo 0,10 0,020

La adecuada complementacion del transporte por camiones, trenes y barcazas en las distancias en

que cada uno es mas eficiente permitira minimizar costos logisticos y maximizar la competitividad.
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PARTICIPANTES DEL ESTUDIO ENTREGADO AL MINISTERIO DE TRANSFORTE

Miembros originales

O‘o\\‘—_R <15

alms BOLSA acero
0?@? 5] DE COMERCIO 22 CAMARA DE ACTIVIDADES %
s/ DE ROSARIO PORTUARIAS Y MARITIMAS PRVAGOS

Cémara Argentina del Acero cwm

Miembros que se sumaron

UN NCIARA @ sz

DE CEREALES
UNION INDUSTRIAL W
ARGENTINA

En estas Entidades se encuentran representados usuarios de todos los sectores de cargas y

productos, tanto de cabotaje como de importacion y exportacion.
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REALIZADORES DEL ESTUDIO

v’ Latinoconsult S.A.
v’ Port Consultants Rotterdam (Holanda)
v' Instituto Nacional del Agua (INA)

v’ Facultad de Ingenieria y Ciencias Hidricas (FICH) de la
Universidad Nacional del Litoral (UNL)

Los profesionales participantes son de excelente nivel miembros de la Academia Nacional de

Ingenieria y Profesores de las Universidades de Nacionales y Regionales
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LINEAMIENTOS GENERALES DEL PROYECTO

v Sustentabilidad Econémica y Ambiental

v’ Seguridad en la navegacion
v’ Sistema de Gestion Inteligente.
v’ Informacién on line (mareas, determinantes, etc.)
v’ Cartas Nauticas Digitales actualizadas en tiempo real.
v’ Sensores y Boyas inteligentes en toda la extensidn
v’ Datos en la nube a disposicidn de los usuarios.

v' Bajar los costos logisticos
v Incrementar la competitividad del SNT.

v" Cobro del peaje por el Concesionario.

Inversiones y mantenimiento del sistema solventados por la tarifa pagada por los dadores de

carga sin aportes del tesoro Nacional
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CONTENIDO DEL ESTUDIO

Diagnostico de la Situacién Actual

Diseiio Estratégico del modelo de concesion

Estudios realizados

Propuestas de los principales Lineamientos del Pliego

® Demanda y Proyeccion de Trafico
@ Ingenieria y Disefio

@ Econdmicos y Financieros

@® Ambientales

@ Regulacion Legal y Normativa
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SITUACION ACTUAL

Que significa la Hidrovia?

 El 75% del COMEX de Argentina en USD
* 125 MM de toneladas de productos transportados.
* 99% Expo e Impo de la carga contenerizada

* 100% Expo e Impo automotriz
* 65% exportacidon agrograneles

Es la principal via de conexion de la produccion Argentina al mundo.
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL
e e 2 \
e : AR PARAGVAY 1.3

cidn u? & Dos Subsistemas

=
e 5y
il‘ X :’. )
| Confluencia - km 1240 O T A >
< YA
R oo i |
- Santa FE a Confluencia

5 ’:‘ (SFC)

\RCFVT{NA : a R N, Sin Peajg
S o < Solo balizamiento
. oW : y

Santa Fe - km 590 o

. K P \ 4 P
A - o Santa FE al Océano
San Martin - km 447 GUAY-
Rosaio -kt 420 UGUAY. (SFO)
' Naove Babain K08 Concesion por Peaje

By ammh D~ Balizamiento y Dragado
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Estudios técnicos preliminares
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p de la Patri
SUBSISTEMA SFC Barranguers [ e

B ocdrado

Caracteristicas _ S

,
* Via navegable 10 de calado — 655 km.

A

* (Canal dindmico con continuos cambios de traza.

™ Esquina

* Trafico dominante de trenes de barcazas. = ﬂmﬂ

* Desde 2019 no se draga solo se presta servicio de

/’\4-‘ g S

balizamiento. o~
N La Paz |
* Usuarios manifiestan falta de respuesta del anta Elena

concesionario. ™ Hernandarias |
& Parand |
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SUBSISTEMA SFEC

Estudios desarrollados

v" Determinacién de pasos criticos y célculo de volimenes de apertura y
mantenimiento. Se determinaron 42 pasos no permanentes.

v" Evaluacidn del sistema de operacion actual de la via navegable y las mejoras
necesarias para operar de manera eficiente y segura.

¥v" Anélisis del sistema de balizamiento y potenciales mejoras a incorporar.

v" Determinacion de niveles de referencia. Propuestas de niveles a adoptar
superados el 92,5 % del tiempo.

v" Andlisis distintos convoyes de disefio desde 16 hasta 42 barcazas.
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SUBSISTEMA SEC

Volimenes dragados medios OPEX *(u$d Mill./afio)
anuales m3/afic (2015 s 201 8)
Relevamientos2,54
1.294.250 m3 »
Dragado 4,77
Longitud SEC Balizamiento 5,48
655 km
29%_ TOTAL 12,79
Longitud a dragar
189 km

(*) OPEX preliminares en base a la informacion disponible
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SUBSISTEMA SFC Recomendaciones técnicas operativas
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* Incorporar en |la gestion de trafico sistemas de “Rio Inteligenta”.
River Information System (RIS) con Cartas Nauticas Digitales
actualizadas en tiempo real v boyado virtual agilizar el ajuste del
balizamiento a los constantes cambios de traza.

* (Caracteristicas del subsistema aptas para la concesion de
empresas Nacionales.

* Urgente necesidad de solucionar las limitaciones del puente Gral
Belgrano. (Respuesta ajena al concesionario — Vialidad Nacional)
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

‘ aanta 2

¥
&

-
=)
(Ds

o\paiy BumEd

ot < aze
San Lorenzo.
S Y%7

_ Rosario tus=s %,
Parana Inferior '

Extension: km 460 a 231
Profundidad: 36 pies
Pasos: 15

Fondo: arena

Sectores Rio Parana

Parana Medio

o Extension: km 586 a 460

Profundidad: 27 pies
Pasos: 8

"~ . Fondo: arena

Paraé de las Palmas
Extension: km 179 a 50
Profundidad: 34 pies

. Vueltas: 11
Pasos: 2

"’e Fondo: arena
49 7‘ )

o d W~
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Canales Rio de la Plata

E. Mitre Tt
_____ | 50

Colonia Intermedio

Libertad

Montevideo

['a Plata

a\e
\Co ok 2730
? T\ 2391

Magdalena . Punta Indio ?}\/
ARGENTINA SRNESININEON - 1856 2016 25
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Canales Rio de la PlLata

Extension: km 231 a 138
Pasos: 3 en P. Bravo

Bravo-Guazu-Talavera

Determinante: 33 pies al cero

,BGT £1 138 Nueva

»-,-.-P‘S’m"a Extensién: km 145 a 37

Pasos rocosos: 3

Calado navegable 34
Fondo: limo

Bajo administracion de la
CARP (Comision
Administradora del Rio de la
Plata)
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Situacion Actual

Consecuencias

Disefio Canal 1995

b

Restricciones a la

Buqgues mas grandes navegacion
Muevos traficos Capacidad ociosa de
Ifl}l bodega
Mas carga

DEMORAS

FALSO FLETE

MAYORES
COSTOS
LOGISTICOS

a los requerimientos del nuevo periodo de concesion.
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Situacion Actual

Tiempo actual Viaje promedio

(Hrs) (Hrs)
Demora 41.072 9 43%
65% en Canal Punta Indio
Circulacién 95.327 12 57%

Se valido la digitalizacion del SNT en base a un modelo matemadtico de trdfico realizado por la S.5.
de Puertos y Vias Navegables con datos del afio 2017 y utilizacion del software TransCAD.
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Distribucion de buques segin calado

Calado (pies) Distribucion
Menos de 34 37%
De 34 2 40 21%
63% Falso flete
Mas de 40 42%

FUENTE: Base de datos del movimiento de buques en la VNT en el afio 2017, Secretaria de Puertos y Vias Navegables
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Bugues de disefio

1995
RIO DE LA PLATA Y RIO PARANA

Panamax
225X 32,2

2021

RIO DE LA PLATA

RIO PARANA

£ bl ans- @ S -
e o

Post Panamax
245X 38
; 255X38

]

' Very Large Container Ships

366 X 51
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Ampliacion de existentes y nuevas zonas de cruces

Punta Indio
Punta Indio 124-130
- wassi Acceso 16-20
Ancho actual 160m Acceso-Mitre 13.2-12.4
Emilio Mitre 25-28.5

) | Emilio Mitre 40.5-42.5
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Amphacion soleras

Buque de disefio Canales y tramos del Ancho solera
Actual Nuevo Rio Parana Actual Proyecto
Neo Panamax C. Punta Indio 110
366 x 51 100

C. de Acceso
C Emilio Mitre 130
Parana de las Palmas

Post Panamax

255x 38
Panamax 230 x 32 hasta Km 141 122 140
Parana de las Palmas
Post Panamax Km 141 a Km 180
245x 38 BGT --

136

Parana Inferior

116
Panamax 230 x 32 Parana Medio 116
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

FProfundidades (pies)

Actuales

Futuras

Santa Fe 4
- 1 B R AR A AR E AR EEEE AN EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEN
B Parana Medio

Gub-Seccdn LD

SECCION Il — 27°

27"

' -
.lllllllllllllllIllllIlIIIIIIIIII..].-....-..-.......--.....
-

\ Rosario BGT

Actual 337 Parana Inferor
Futura 36° o ’

f

Farana de las Falmas

frr ot

Rio Parana

SECCION | — 36

SECCION | — 34"

42’

SECCION 0 — 34

= Rio de la PLata

xxxxxxxxxx
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Profundidad R.Plata  Rada lLaPlata Parana TOTAL
36 23.6 6.9 6.1 36.6
38 43.8 8.7 9.4 61.5
40 74.6 10.4 18.3 102.1
42 113.4 14.0 26.3 151.7
(*) Incluye tolerancias técnicas horizontales y verticales segun RN Bray, AD Bates, IM Land "Dredging: A Handbook fot

Engineers” - 1997
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Incrementos

12% 121% 85%

Profundidad RiodelaPlata RioParani TOTAL

36 6.4 13.1 19.5
38 6.6 20.0 26.6
40 6.9 24.4 31.3
42 7.2 29.0 36.2

(en cantara) informados por el concesionario desde 1995 a 2018, por lo que fue necesario transformarlos a
volimenes in situ para cuantificar lo efectivamente sedimentado.
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO CAPEX — OPEX wsd M)

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx

| 5 ANOS DE CONCESION

atos|] 1 | 2 | 3| 4| s | 6| 7| 8|9 |10]|n]|2|n]|1e]|i1s]
ENSAN [HOM 36
+ +
OBRAS |CRUCES|C.TRAZ| PROFUNDIZACION DE 37 @ 42° + MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO a 42°
+ +
POZOS| BGT
188.7 594.2
CAPEX ! !
782,9
1879,7 1124,5
OPEX ! !
3004,2

o LLLL D LS LR LI L AL AL S 4 RS TR SRRk L LT L B LA
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL River Information System (RIS)
Objetivo

Optimizar la planificacién operativa poniendo a disposicidn de los usuvanos informacion

actualizada en tiempo real vtilizando las nuevas tecnologias digitales en todo el Sistema
de Naveaacion Troncal.

Componentes:

v' Sistema Inteligente de Gestién de la Via Navegable

¥" Cartas nauticas digitales actualizadas a partir de relevamiento batimétricos frecuentes.
¥ Seguimiento de buques en tiempo real provisto por AlS.

¥" Balizamiento virtual. (Complementario del fisico)

¥ Monitoreo hidro-ambiental (sensores y boyas inteligentes).
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL

Calade Dinamico Bajo Quilla

| R S e 1 | s, g e
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Conclusiones técnicas operativas

* Se definieron buques de disefio y la profundizacion de la via navegable.
* Seincluye el dragado de apertura y mantenimiento en el tramo BGT (Bravo-Guazu-Talavera).

* Se redefinio la seccion 1.1l hasta el KM 470 (antes Km 460), por tener las mismas caracteristicas

* Se han definido nuevos anchos de solera, ampliado las zonas de cruces , cambios de traza,
ampliado las zonas de vaciado y las zonas de rada, disminuyendo en un 30% en los tiempos de
demora

.............

la seguridad en la navegacion y optimizar la planificacion operativa de los buques para minimizar
los tiempos de navegacion, proyectando escenarios a 48/72 horas.

* Se proponen nuevos niveles de referencia.
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icos Financieros
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estudios economicos financieros

Usd 783 Mill Usd 3.004 Mill
| os costos de la s ' ':D:' S oPEX I = ysd 3&-76? Mill

propuesta son CAPEX -  OPEX
d0*
o)

Produce 20% decﬁéc\rr%é"os fletes

El concesionario

o UDS TI R. 11% (despucs de li66)

LHS'E ! T.l.R. 38,7%
suyjeto de M evakacion V.A.N. USD 808,7 Mill

economica
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estudios economicos

Proyecciones de la carga hasta 2030

Ano base 2017

Proyecciones

CARGA K Tons.

. Tasas de crecimisnto a 2028 del Departamento de Agricultura de EELIU
() Graneles agricolas 74.640 i 8

Complementado con B.C.R — INAl v Fundacion producir Conservando

MIMEM— Camara Argentina Emprasarios Mineros — Camara

()Graneles no agricolas ~ 35.598 97%

Argentina del Acero y proyscciones proyecto Vaca Muerta
O Contenedores 11.694 PEI estimado por Ministerio de Hacienda y proyecciones FMI

Carga Rodante 715

Resto 2.506

TOTAL 125.153

FUENTE: elaboracion propsa &n base a Proyecciones de Carga por XJud, escenanos para ios afios 2020, 2025 y 2030, DNPTCL
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estudios econdomicos
Proyecciones de la carga entre el 25% y 27% en |10 afios

. 200 -
3 Escenarios
]
® 150 -
& 100
% 50 |
2020 2025 2030
Tasas medias anuales  3,5% 2,5% 1,9%

Fuente: Direccidn MNacional de Planificacidn del Transporte de Cargas y Logistica

El escenario 2 plantea un incremento en los insumos de Vaca Muerta. El escenario 3 es igual al 2

con un incremento de un punto en el PBI. El proyecto se evalia con el promedio de los 3.
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Estudios economicos

Ensanches

Menor tiempo
de navegacidn

Analisis de los ahorros

DENTRO DEL SNT

Profundidad

Mayor carga
por buque

Menor cantidad
de buques

En 15 afios
Volores nominales

Teniendo en cuenta el

FUERA DEL SNT 0D de 1o varga

Usd 4.449 Mill

En 15 afios
Vialores nominales
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estudios economicos

Evalvacion economica del Proyecto
(usd Mill)

Afio Calado CAPEX OPEX* AHORROS NETOD

2021 | 34 84 0 0 -84

ZUZF T OF TS W] ZZ =57

¥ e S e T w]w] ] (v bw’ =) —
P S e T 3k T vy Sl R- B/C — 2, 07
FNL ] 7 TN 3 N il W il J &

Pl ¥ il v S 1 v Ty PRy AW w] Ei

P W 00 e T'e o F's =57 ST Pt |5 ]

Pl ¥ o B e (nEes v he] o Tty Pl Val

LW Pk B e Vs (3] [ e S e o

Pl W e ] W ) el 3 T LW a] e Ly

P W o 3 IR LW Ly il o Ju 1 L)

USE LA U &1 2210 YAV

U35 =4 U &l a0 YAV

2034 : 40 0 81 551 470

Valores nominales

2035 40 0 81 551 470

Valor Actual |

i, 457 294 1.560 809

Valores descontados

(*} OPEX Incremental
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

Estudios financieros

Flujo de fondos concesionario

Progresion | Coeficiente
de latanfa | tanfano
0,800 2,25
0,820 2,31
0,840 2,36
0,860 242
0,900 248
0,900 253
0,920 2,59
0,940 2,65
0,960 2,70
0,980 2,76
1,000 | 2,82

TR del concesionario después de impuestos del 11%
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Secciones de peaje

SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO

SM ‘l...-..-ll..lll.lllllllllIlIIlIllllllllllllIllllllllllllllllll
Sub-seccién I1.1 1,96%
- *FEEEEEEEENE NN EEE NN SECCléNll
Sub-seccion 11.0 5,36% Actual Calado 25
. Futuro 257
\ Rosario
Sub-seccion 1.3 | 100%
" . . SECCION |
Actual Calado 34°
.y _ Sub-seccién 1.2 | 61,5% Futuro 40°
. laPlata o .| Sub-seccién 1.1 | 44%
Rio Parana e e .
mRio de |a PLata SECCION 0
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estructura de tarifa de peaje

TARIFA DE PEAJE = Tarifa de Balizamiento + Tarifa de Dragado (buques de + de 15°)

L}

Todos Pagan

ACTUAL
CT. 3 Tamafiodebuque I SeccionesSNT I Relacion: calado canal
(TRN) calado max buquell’ F.C
3,06 usd/TRN 44% | 61,5% | 100% FC=0,475
(Bugue calado max. 40°)

L 2 2 2

2,82 usd/TRN L —— FC=0,625

......... (Bugue calado max. 40°)

CON PROFUNDIZACION PROPUESTA
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SUBSISTEMA SANTA FE - OCEANO Estudios economicos

Ahorros por tonelada transportada

Tipo de buque

Panamax Supramax | Handymax | Handysize
CARGA % de ahorro| % de ahorro | % de ahorro | % de ahorro
GRAMNEL
ACRICOLA 20% 19% 15% 0%
TANQUE
AGRICOLA 16% 17% 16% 14%
GRAMNEL NO
AGRICOLA 20% 19% 15% 0%
TANQUENO
AGRICOLA 16% 17% 16% 14%




(E; INGENIERIA PARA EL DESARROLLO

B DE UNA ARGENTINA COMPETITIVA

SUBSISTEMA SANTA FE — OCEANO

Sub-trameo Timbues-Santa Fe

v
‘-
P

Cargas ano 2017 (tons)

Tipo de carga Total

Graneles solidos agricolas 40.500
Graneles liquidos no agricolas | 925.000
TOTAL 965.000

FUENTE: AGP
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SUBSISTEMA SANTA FE — OCEANO

Proyeccion carga transportada (miles de tons)

Granel Granel
Ano Seco liquido no Total
agricola agricola
2017 40 925 965
2020 42 961 1.003
2025 47 1.058 1.106
2030 52 1.154 1.206
" Promedio 4% 96% 100%
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SUBSISTEMA SANTA FE — OCEANO

Sub-tramo Timbues-Santa Fe

R.B/C=0,54

Valores nominales

s Mantenimiento
Ao | Calado | (R0 | "“(0PEX) | Anomo NETO
Incremental
021 25 | 2370.000 1,560,000 0 3.030.000
202| 26 | 2370.000 3120000 | 1.354.400 4.135.600
2023| 27 | 2370.000 4630000 | 2767.908 4282002
2024| 28 | 2370.000 6.240.000 | 4240526 4350474
2025 | 28 0 6.240.000 | 4.329.189 -1.910.811
202 | 28 0 6240000 | 4.411.354 -1.828636
2027 | 28 0 6.240.000 | 4493538 1,746 462
2028 | 28 0 6.240.000 | 4575712 -1.664.288
202| 28 0 6.240.000 | 4.657.8%6 1582114
20%0 | 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.499.940
2031| 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.499 940
2032 | 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.499.940
2033 | 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.490.940
2034 | 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.499.940
2035 | 28 0 6.240.000 | 4.740.060 -1.499 940
/-
‘3*(‘;'235“3' 7198518 | 34723601 | 23024280 | -18.897.829

Valores descontados

Para que del flujo de fondos se obtenga una Tasa Interna de Retorno del 12%, se requiere un
incremento del movimiento de cargas de un 82% superior al que se registra actualmente.
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SUBSISTEMA SANTA FE — OCEANO Sub-tramo Timbues-Santa Fe

Propuesta tanfana tramo SFT

* Se conserva la estructura tarifaria pero se propone mantener el Factor de Calado (FC) de la
seccion menos profunda para barcos con trafico directo desde el Océano a la Seccion I,
con el fin de incentivar la captura de cargas.

Santa Fe {\Tlmhu es Océano

—_—

1

1

1 . g _ s = LLINTLLT
| Seccion | - 40°cal .l.“==.. -
1

I

1

Con propuesta _T

Seccion Il -25"cal.

I, Sin propuesta

I Peajecon FC=0,25 ‘

Peaje con FC=0,62
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SUBSISTEMA SFC Estudios econdomicos
':,. ‘.‘- E‘\, N 2 ? £

Afio 2018
16761468  75%
Bed  3.918529 18%
e 1.667.996 7% 17.562.429

22.347.993 100% 78% 22%
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SUBSISTEMA SFC Estudios econdomicos
Evalvacion economica del Proyecto
(ued Mill)
Ao Calado  OPEX* Ahorros NETO
2021 | 10 12,8 0 -12,8
ZUZZ ; IU 12,5 10.05 3,00
AU Vite SNV Ve T4 3,05
ZUZHTIY 1258 1,5 3,0
En reuniones con ZULo @ 1U 14,6 10,55 2,0
. : . ZUZGTI i Ve Lo 3,075
usuarios se identificaron e ) T EHeE R B/C _ 1 11
ahorros por usd 16,45 £UL6 " 1U 12,6 10,45 3,05 . B
o e A i BV i Ve o)t 3075
Mill./afio ZUSOTTTIY Y7 T o 4 1
2L i Ve T, 3,0
A0 [o A I V08 < SR I o 37 o T B o o
ZU3ETIY 1278 16,45 365
2034 10 12,8 16,45 3,65
Valores nominales
2035 10 12,8 16,45 3,65

val?{;::zf;ual 8?,18 9?,35 10,17

Valores descontados

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL Recomendaciones econéomicas

S.N.T. * Continuar con Tarifa de cabotaje en ARS
S.EC. * Analisis de las cargas pasantes y originarias de S.F.C. para la
“““““““ fijacion de una tarifa sin subsidio de S.F.O.
S.EO » Estudio del potencial de cargas del tramo Santa Fe a Timbues que

valide un aumento en la profundizacion.
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SISTEMA DE RNAVEGACION TRONCAL - SFO
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Estudios Ambientales
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL

Estudios Ambientales

El objetivo del Estudio de Impacto Ambiental realizado fue \dentificar los
Impactos Ambientales Diferenciales

Acciones

MEDIO NATURAL

del

MEDIO SOCIO - ECONOMICO

O 4 0Oom=<0 ™ DT

AR VEL VAV

Proyecto

IDENTIFICACION
IMPACTOS
AMBIENTALES
DIFERENCIALES

>
>

CALIFICACION

Matriz
de

Riesgos

Mapa
de
Riesgos

Plan de
Gestion Ambiental

N

PROGRAMAS
ESPECIFICOS DE
GESTION
AMBIENTAL PARA
MITIGAR LOS
IMPACTOS

\\\\\\\\\\\\\

de los afios 2001, 2006 y 2007 y los informes ambientales anuales realizados durante los afios de concesion.
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL Estudios Ambientales

Superficies afectadas al proyecto (Has)

4.000.000 3.800.000

3.500.000 0,44% Incremental 4.910 has
3.000.000

2.500.000
2.000.000 2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000

Actual
20.728

25.638

Rio de la Plata Rio Parana Proyecto

Superiicies de Superhae del Total 25.638 has
las cuencas proyecto
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL Estudios Ambientales

Conclusiones

v Dinamizacién econémica de la Nacion y sus economias regionales.

Impactos Positivos | ahit A bbb~ s b~ e A

¥’ Incorporard nuevas tecnologias para la recoleccion de datos
ambientales en tiempo real.

Impactos Negativos v No se identificaron impactos negativos significantes.

) o Validadas Internacionalmente.
Normas disposicién v' Adopcién de las Normas

de sedimentos Holandesas. Trazabilidad con la concesion anterior.
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SISTEMA DE NAVEGACION TRONCAL Estudios legales y Normativos

v’ Personeria Juridica
v" Independencia Econémica y Funcional
Autarquico
v' Recursos propios sin aportes Estatales
v' Participacién mixta (sector publico Nacional/Provincial y privado) en el directorio

v’ Equipos técnicos eficientes

v" Elaboracién de informacion propia, su difusién y publicacién

v’ Facultades normativas operacionales |:> Actualmente competencia P.N.A.

v" Ente Regulador Publico No Estatal sancionado por Ley
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EL ESTUDIO PROPONE

» Un Sistema de Navegacion Troncal adecuado a las exigencias del comercio
exterior Argentino.

» Una disminucion del 20% en los costos de los fletes de las toneladas
transportadas.

» Un Organo de Control con participacion Publica y Privada de los actores
interesados.

# Proveer al Gobierno informacion para la Licitacion Publica Internacional del
proximo periodo de concesion.
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Muchas gracias por su atencion!!

EL ESTUDIO COMPLETO ESTA DISPONIBLE EN ESTE LINK

https://www.bcr.com.ar/es/desarrollo-economico/transporte-infraestructura-e-
hidrovia/proyectos/estudio-de-factibilidad



https://www.bcr.com.ar/es/desarrollo-economico/transporte-infraestructura-e-hidrovia/proyectos/estudio-de-factibilidad

